Optimiser l'évacuation déchets dans le BTP
solutions et bonnes pratiques

Quand on parle de chantier, la question des déchets vient vite. Et pour cause : entre les gravats
de démolition, les chutes de matériaux neufs, les emballages plastique et les résidus de
peinture, le volume s'accumule en quelques jours. Une gestion mal pensée de I'évacuation
déchets peut bloquer I'avancement du chantier, générer des surcodts et, dans le pire des cas,
exposer l'entreprise a des sanctions réglementaires.

J'ai passé pas mal d'années a coordonner des chantiers de rénovation en milieu urbain dense,
et je peux vous dire que la différence entre un chantier qui tourne et un qui s'enlise tient
souvent a la fagon dont on anticipe ce flux. On croit que tout se joue sur le gros ceuvre, mais
c'est dans les détails logistiques que les problemes surgissent. Alors, comment faire pour que
I'évacuation déchets devienne un point fort de votre organisation, plutét qu'une contrainte
subie ?

Commengons par poser le cadre. La réglementation frangaise impose aujourd’hui un tri a la
source pour au moins sept flux de déchets du BTP (bois, métaux, plastiques, verre,
papiers/cartons, inertes, déchets dangereux). Mais au-dela de l'obligation légale, c'est une
question de bon sens : trier t6t, c'est réduire le volume a transporter et donc le nombre de
bennes nécessaires. Et ¢a, ¢a se voit sur le budget final du chantier.

Anticiper les volumes et les filieres

La premiére erreur que je vois souvent, c'est de commander une benne standard le premier jour
sans avoir évalué la nature exacte des déchets. Par exemple, sur un chantier de dépose de
toiture en ardoise, les déchets sont majoritairement inertes (ardoise, tuile), mais aussi du bois
de charpente et du métal pour les évacuations d'eau. Si vous mélangez tout, vous payez une
benne tout-venant plus cher et vous perdez la possibilité de valoriser les métaux. A l'inverse, si
vous prévoyez deux bennes distinctes — une pour l'inerte, une pour le bois — vous réduisez le
nombre de rotations et vous revendez parfois le métal.

Un autre point concret : les délais d'enlevement. En centre-ville, les bennes ne peuvent souvent

stationner que quelques jours. Il faut donc caler I'évacuation déchets en fonction de
l'avancement réel du chantier. J'ai déja vu des équipes accumuler des déchets pendant trois
jours, puis se retrouver coincées parce que la benne n'était pas disponible avant le lendemain.
La solution, c'est de travailler avec un prestataire qui propose une plateforme de réservation en
ligne avec des créneaux flexibles. Cela permet d'ajuster le planning sans stress.

Choisir le bon contenant et le bon mode de transport
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Le choix de la benne n'est pas anodin. Les modeles classiques de 8 m3 ou 12 m3 sont
polyvalents, mais pour des chantiers de rénovation avec acces difficile, on peut préférer des
bennes a fond mouvant ou des caissons plus compacts. J'ai travaillé sur un chantier dans une
rue piétonne de Lyon : impossible de faire entrer un camion benne. On a utilisé un systeme de
caissons amovibles qu'un petit porteur venait chercher chaque soir. Le surcodt a l'unité était
plus élevé, mais le gain en temps de chantier a largement compensé.

Parlons aussi des déchets dangereux. Amiante, peintures au plomb, solvants, huiles : ces
produits nécessitent une filiere spécifique et souvent un conditionnement spécial. Ne jamais
les mettre dans la benne tout-venant. Non seulement c'est interdit, mais ¢a contamine tout le
lot et rend le traitement beaucoup plus colteux. Sur un chantier, j'ai vu une benne entiere
refusée en décharge parce qu'un pot de colle contenant des résines époxy avait été jeté
dedans. Résultat : payer une seconde benne et des frais de dépollution. Une simple consigne
de tri affichée en bas du chantier aurait évité ca.

Organiser le tri en continu sur le chantier

Le tri a la source, c'est bien, mais il faut le rendre facile. Sur les chantiers que je coordonne, je
mets toujours en place des stations de tri clairement identifiées, avec des containers de
couleur différente pour chaque flux. Et j'ajoute un panneau explicatif avec des pictogrammes.
Ca parait basique, mais ¢a réduit les erreurs de 80 %. Les équipes voient tout de suite ou jeter
les chutes de placo, ou mettre les gaines électriques, ou poser les cartons.

Un détail qui a son importance : prévoir des sacs ou des petits bacs pour les déchets
dangereux (pots de peinture, solvants) a coté du poste de travail, pas a l'autre bout du chantier.
Si l'ouvrier doit traverser tout le batiment pour jeter un pot vide, il va finir par le laisser trainer ou
le mettre dans la mauvaise benne par commodité. Lergonomie du tri, c'est aussi de la
productivité.

Valoriser les déchets plutot que les subir

Lléconomie circulaire gagne du terrain dans le BTP. Les gravats de béton peuvent étre
concassés et réutilisés en sous-couche de voirie. Le bois non traité part en broyage pour faire
des panneaux de particules. Les métaux se revendent, souvent a un prix intéressant. J'ai vu
des entreprises récupérer jusqua 15 % de leur budget déchets en triant correctement les
ferrailles et les cables électriques.

Pour y parvenir, il faut identifier les filieres de recyclage locales avant le début du chantier.
Certaines décheteries professionnelles proposent des tarifs dégressifs si vous livrez les
déchets triés. D'autres partenaires industriels reprennent directement les palettes ou les
chutes de métal. Un bon réflexe : demander a son fournisseur de matériaux s'il reprend les



emballages. Beaucoup de négociants le font maintenant, ce qui réduit d'autant le volume a
évacuer.

Je me souviens d'un chantier de rénovation d'un immeuble haussmannien ou on a récupéré
plus de deux tonnes de fer forgé ancien (rampes d'escalier, grilles). Un ferrailleur local nous I'a
acheté au prix du métal, et on a économisé le colt d'évacuation. Ce genre d'opportunité ne se
présente pas tous les jours, mais il faut y penser en amont.

Des outils numériques pour piloter I'évacuation

Aujourd'hui, on peut suivre ses flux de déchets presque en temps réel avec des applications
mobiles. Certaines plateformes permettent de commander des bennes, de suivre leur
remplissage par photo, et de générer les bordereaux de suivi (BSDA, BSD) automatiquement.
C'est un gain de temps énorme pour le conducteur de travaux, qui n'a plus a courir apres les
papiers.

Ces outils offrent aussi une tragabilité indispensable pour les certifications environnementales
(HQE, BREEAM, LEED). Si vous devez justifier du taux de valorisation de vos déchets, avoir un
historique numérique propre est un atout. Et pour les marchés publics, c'est souvent un critére
de sélection.

Attention toutefois : l'outil ne remplace pas une bonne organisation humaine. J'ai vu des
entreprises adopter une appli sans former les équipes, et le résultat était pire qu'avant. Le
numérique doit étre au service du terrain, pas linverse. Un chantier bien organisé avec un
simple tableau papier peut faire aussi bien qu'une solution connectée si les gestes de tri sont
intégrés par tout le monde.

Quand l'évacuation devient un levier de performance

Repenser I'évacuation déchets comme un processus a optimiser, c'est la clé pour en faire un
atout. Au-dela du respect des normes, c'est un moyen de réduire les couts, d'améliorer la
sécurité (moins de déchets qui trainent = moins de risques de chute ou de coupure) et de
valoriser I'image de l'entreprise aupres des clients et des partenaires.

Quelques chiffres pour finir : selon 'ADEME, le colt moyen de gestion des déchets sur un
chantier de batiment représente 2 a 5 % du montant total des travaux. Une optimisation bien
menée peut réduire cette part de 20 a 30 %. Sur un chantier a 500 000 euros, ¢a représente une
économie potentielle de 5 000 a 7 500 euros. De quoi financer une formation au tri pour les
équipes ou investir dans un petit compacteur.

Alors oui, I'évacuation déchets n'est pas le sujet le plus glamour du métier. Mais c'est celui qui,
bien géré, rend le chantier plus fluide, plus propre et plus rentable. Et ¢a, ca mérite qu'on s'y



attarde un peu.



